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Evitorial

solo dos meses de llegar al

nimero 150 de nuestro

boletin, seguimos mirando
retrospectivamente para tratar de
revivir ese impulso que nos llevd a
meternos en esta tarea que nunca
creimos que iba a tener tan largo
aliento. Seguimos esperando sus ideas
para organizar un encuentro en el que
podamos celebrar nuestro amor por la
numismatica y el interés que nos asiste

por avanzar en su estudio.

Les tenemos agradables noticias sobre
nuevas publicaciones digitales que
surgen en Colombia para divulgar la
numismatica y también sobre una
proxima subasta a realizarse en la
ciudad de Medellin.

Continuamos con la segunda parte las
emisiones colombianas de papel
moneda para financiar la construccion
de los ferrocarriles. En esta ocasion
tenemos piezas del ferrocarril de

Panama y de Bolivar- Cartagena.

En curiosidades, como es
acostumbrado, les traemos uno de
esos nuevos descubrimientos de
piezas raras que hasta el momento
habian permanecido ocultas. Se trata
de un vale flotante del Estado

Soberano del Tolima.

Contamos con su compafia Yy

esperamos que disfruten la lectura.

iHasta el préximo niimero!

Poticias

e IV subasta de C & C - Medellin: la Asociacion de Coleccionistas C & C de
Medellin invita a su cuarta subasta numismatica, la cual tendra lugar los dias
2 y 3 de octubre proximos. El lugar de reunion es el Hotel Park 10 de Medellin
(Carrera 36 B No. 11-12). El 2 de octubre sera la mesa de negocios de 12 m.
a 8 p.m. y el 3 de octubre la subasta a las 4 p.m. Para mas informacion

correos:.

pueden escribir a los
juanhoyosgaviria@une.net.co .

ccuartas@une.net.co y
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. SUBASTA
NUMISMATICA

HOTEL PARK 10 - Carrera 36B No.11-12

MEDELLIN COLOMBIA

2 de octubre ' 3 de octubre
Mesa de Negocios | 10:00 a.m.a 3:00 p.m.
12:00 m.a 8:00 p.m. : . Subasta 4:00 p.m.

Carétula IV Subasta de C & C — Medellin

Nueva publicacion digital de numismatica en Colombia: desde el
pasado mes de julio empezd a circular a través de la red (via correo

electrénico) una nueva publicacion numismatica denominada “Medallas,
fichas y monedas de Colombia”, cuyo creador es el doctor Alexander
Montafia. La publicacién tiene una periodicidad mensual, hasta el momento
hemos recibido tres nimeros. Transcribimos a continuacién la nota de
presentacion del boletin: “E/ propdsito de esta publicacion periddica digital es
compartir con la comunidad numismatica las novedades y piezas especiales
que han aparecido y que apareceran en el futuro, sobre estas especies
numismaticas (medallas, fichas y monedas). En nuestro medio se ha echado
de menos desde hace tiempo una publicacion que incluya de manera regular
las fichas y las medallas colombianas, lo que ha supuesto un obstaculo al
coleccionismo de este tipo de piezas ante la falta de informacion. Todos los
qgue hemos estado vinculados al guehacer numismatico colombiano sabemos,
por ejemplo, que en el tema de fichas colombianas, han aparecido en nuestro
medio y en el exterior, un gran numero de piezas desconocidas desde la
edicion del catdlogo Fichas de Colombia de Ignacio Alberto Henao (2003).
Infortunadamente, muchas de esas nuevas piezas solo las conocen los
comerciantes que las vendieron y los coleccionistas que las adquirieron.
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Este boletin tendrd una periodicidad mensual, con tres secciones dedicadas a
resenar las novedades en medallas, fichas y monedas. Su extension sera en
promedio de 10 paginas incluida la inicial con el indice. Partiendo de la
premisa conocida de que una imagen vale mds que mil palabras, /as
diferentes piezas se resefiaran esencialmente a través de fotos en color y se
suministrara su descripcion basica y la informacion adicional que se conozca.
No es el propdsito profundizar en el origen y contexto de cada pieza sino
documentaria gréficamente y compartirla con todos los lectores. El boletin
carecera de editorial o equivalente y no se ocupard de resefiar
acontecimientos y eventos relacionados con nuestra numismatica. Estaré
siempre dedicado a su objetivo principal ya resefiado. Quienes quieran hacer
sus aportes con imagenes e informacion de piezas que consideren de interés
por ser novedosas, bien pueden escribirme a alex1663@hotmail.com y en
ediciones futuras se irén publicando, dando el crédito respectivo, siempre y
cuando el espacio y la pertinencia lo permitan”.

Hallan en la costa de la Florida Galedn con 350 monedas de oro: en
el pasado mes de agosto unos submarinistas de una compaiia cazatesoros
de Florida (EE.UU.) han recuperado del fondo marino de Vero Beach, en la
costa este del estado, 350 monedas de oro valoradas en 4,5 millones de
ddlares, procedentes de un galedn espafiol de principios del siglo XVIII. El
tesoro estd compuesto por «cientos de escudos, doblones y reales» que
formaban parte del cargamento de oro que transportaba la Flota Espanola de
1715, que zarp6 desde La Habana rumbo a Espana, pero once naves se
hundieron en las costas de Florida debido a un huracan que se cobrd la vida
de un millar de personas.

Imagen del tesoro encontrado en la costa de la Florida
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Wema Central

Emigiones de papel moneda para financiar la
congtruccion de la ved fervobiaria en Colombia —
Sequnda parte

s innegable la importancia que supuso el invento del ferrocarril como medio
Ede transporte. Desde finales del siglo XVIII, con el surgimiento de la maquina

a vapor se empez0 a vislumbrar lo que seria la primera locomotora sobre rieles,
inventada en 1804 por el inglés Richard Trevithick. A partir de ese momento, la
historia del transporte empezaria a dinamizar el desarrollo industrial en todo el
mundo.

En Colombia, hacia 1835 (diez afos después de haberse instalado la primera red
ferroviaria comercial en Inglaterra) el Congreso de la republica expidid la primera
ley que trataba sobre concesiones de ferrocarriles otorgadas a los cantones de
Panama y Portobello para desarrollar un ferrocarril que uniera los océanos Atlantico
y Pacifico.

Ferrocarril de Panama

El 28 de diciembre de 1848 John Stephens, William Aspinwall y Henry Chauncey
firmaron un contrato en Washington con Pedro Alcantara Herran, en nombre del
gobierno de José Hilario Lopez, para la construcciéon de una linea férrea
transcontinental. Hacia 1849, luego de algunas concertaciones, el 7 de abril la
compafiia neoyorquina, Panama Railroad, comenzd la construccion dirigida por los
ingenieros Totten y Trautwine. Esta compafiia habia comprado los derechos
exclusivos al gobierno de la Republica de la Nueva Granada, de la cual Panama era
parte, para construir el ferrocarril a través del istmo. Las acciones de dicha
compaiiia, por esa época alcanzaron el mas alto valor. Hacia 1855, se concluyé la
via de Panama a Coldn de 77 kilometros. Se calcula que el costo total fue de ocho
millones de dolares.

Para ubicar lo que significd este magnifico logro de la ingenieria, transcribimos
apartes del texto escrito por el ingeniero Jorge Arias de Greiff, publicado en la
Revista Credencial Historia No. 257:

"El primer ferrocarril que se construyo en Colombia fue el de Panama. La empresa
tuvo alto interés mundial, pues ese Ferrocarril de Panama seria el primero de indole
interoceanica al enlazar los océanos Pacifico y Atlantico. Un fabricante de
locomotoras de Cincinatti, George Escol Sellers, ofrecio una locomotora especial para
fuertes pendientes que permitia aumentar el esfuerzo de traccion con un motor
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adicional de vapor que por medio de un riel central de caras laterales planas y dos
ruedas horizontales, planas también, lo presionaban para no patinar. Cuando
llegaron al terreno los primeros ingenieros de trazado, encontraron suaves lomas y
no la cordillera gue imaginaban. Cablegrafiaron al puerto para ordenar quitarle e/
aditamento a la primera de tres locomotoras que estaba lista para ser embarcada.
Asi llego a Panama y a las dos restantes nunca se les puso el aditamento. A Sellers
nunca le pagaron el trabajo hecho en esos motores auxiliares. Colombia se perdio
de haber tenido una de las locomotoras mads raras del mundo.

...La via del ferrocarril de Panama, de 77 kilometros de largo, se concluyo en 1855,
construida inicialmente en trocha de 1,435, la que ahora se llama normal, pero casi
de inmediato fue pasada a cinco pies, 1,524 metros. EI nombre del ingeniero
Trautwine fue muy conocido entre nosotros por su manual de ingenieria. Colombia
perdio ese su primer ferrocarril en 1903.”

A continuacion les mostramos algunas de las acciones emitidas por la Panama Rail
Road Co. Es importante citar a Juan Santiago Correa (en su ensayo “The Panama
Railroad Co.: Inversidon extranjera, imperialismo y desarrollo econdémico en
Colombia, 1850-1903") en el que nos aclara la importancia que tuvo esta compaiiia
dentro de los planes expansivos de la economia de los Estados Unidos:

“Ya Panama Railroad Co. fue una de las empresas mas rentables de su momento y
reflejo de manera clara los intereses economicos y politicos de los Estados Unidos,
no solo frente América Latina sino frente a sus competidores mas fuertes en la
region: Francia, Inglaterra y Espafia. La empresa se configuro en uno de los
monopolios de transporte mas importantes de la época y significé uno de los
recursos fiscales mdas apreciados por el gobierno colombiano.”

A esto hay que sumar las grandes ventajas que le otorgd el gobierno colombiano
para que su desarrollo fuera notable. Continta Correa:

“La Panama Railroad Co. obtuvo prebendas exageradas por parte del gobierno
colombiano, entre /as cuales estaban los derechos exclusivos de la construccion de
la linea; la administracion de los puertos situados en los dos extremos; derechos
exclusivos para la construccion de un futuro canal; una cesion importante de
terrenos para construir la linea, los puertos, los almacenes, el derecho de posesion
de las tierras en la isla de Manzanillo y 150.000 fanegadas a perpetuidad en las
provincias de Panama y Veraguas, y la exencion de los derechos de importacion de
todos los materiales necesarios para la construccion. A cambio de esto, el gobierno
colombiano recibia el 5% de lo producido por €l correo y el 3% de los beneficios
netos en la misma proporcion de la reparticion de los dividendos repartidos por la
empresd’.
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También el Banco de Panama (cuando pertenecia a la Nueva Granada) exalto el
ferrocarril en una de las vifietas de sus billetes, tal como se puede ver en la siguiente
pieza.
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Banco de Panama, cinco pesos, 18..

Ferrocarril de Bolivar — Cartagena

Debido a la practica federativa que se afianzd desde 1858 y permanecid hasta la
Constitucidon de 1886, la infraestructura ferroviaria tuvo su desarrollo de acuerdo a
los intereses particulares de cada Estado Soberano para afianzar sus comunicaciones
y establecer el comercio exterior. Es en ese marco que surge el ferrocarril de Bolivar
(denominado inicialmente como Ferrocarril de Barranquilla), el cual se convertiria en
el primero en construirse y darse al servicio, después del de Panama.

Ya desde 1865, don Ramoén Santodomingo Vila y don Raul Jimeno habian recibido
del Estado de Bolivar la concesion para construir un ferrocarril de Barranquilla hasta
la Bahia de Sabanilla, a la orilla del mar. Luego del traspaso de la concesion, una
empresa alemana inicid la construccidon y llegé a la actual Colombia la primera
locomotora, con el nombre de ‘Bolivar'. La construccién inicid en 1868 y se dio al
servicio en 1871 hasta Puerto Salgar (en Sabanilla) con una extensién de 23
kildbmetros y un costo aproximado a los $600.000. Posteriormente, al ubicar un mejor
sitio para el desembarque, en una segunda etapa al mando del ingeniero Francisco
Javier Cisneros, se amplio la linea hasta Puerto Belillo y mas adelante hasta Cupino
(hoy dia Puerto Colombia), construccion que finalizé hacia 1888.

Para financiar esta obra se emitieron varios documentos, como libranzas al portador
en diversos valores. De estos conocemos dos, uno por valor de $10.000 y otro por
valor de $100.000.
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Libranza por $10.000. Anverso: Ferrocarril de Cartagena. No. 4 por $10.000.
Libranza sin interés. Contrato No. 88 de 1892. “La Republica de Colombia reconoce
al portador la suma de diez mil pesos en oro americano o su equivalente en moneda
nacional, que se pagara con el producto del cinco por ciento de los derechos de
importacion que se causen en aduanas de la Costa Atlantica o admitiéndolos en pago
de los mismos derechos que causen los importadores de mercancias extranjeras”.
Firmas del Ministro del Tesoro y del Tesorero General. El escudo nacional en la parte
inferior. En la vineta central tiene una locomotora de la época. Sin emitir y sin pie
de imprenta.
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Ferrocarril de Cartagena. Libranza al portador por 10.000 pesos, 1892

Libranza sin interés por $100.000. Anverso: Ferrocarril de Cartagena No. 3 por
$100.000. Ley 42 de 1892. Libranza sin interés. Contrato No. 88 de 1892. Tiene el
mismo texto del anterior. Firmas del Ministro del Tesoro (Miguel Abadia Méndez),

del Tesorero General (Préspero Pinzén) y del Director de Crédito Publico (José M.
Caro). Documento emitido. No tiene vifietas ni pie de imprenta.
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Ferrocarril de Cartagena. Libranza al portador por 100.000 pesos, 1892

Curiogidades

Yale flotante Egtado Soberano del Tolima

Recientemente se conocié un importante documento del Estado Soberano del
Tolima. Se trata de un vale flotante por valor de un peso, con fecha de 1870. Hasta
el momento no teniamos conocimiento de que esta regidon del pais hubiera llegado
a emitir vales flotantes.

Anverso: Estados Unidos de Colombia — Estado Soberano del Tolima. “El Estado
Soberano del Tolima reconoce al portador, como deuda flotante, la suma de UN
PESO conforme a la Ley sobre crédito publico de 20 de noviembre de 1869”. Ibagué
23 de febrero de 1870.

Firmas del Gobernador del Estado y del Secretario General. Tiene una vifieta al
centro de la franja superior (escudo de Colombia con 9 estrellas). Fue impreso por
la Litografia de Ayala, situada en Bogota.
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Estado Soberano del Tolima, vale flotante por un peso, 1870

Loteria de Bopacd homenajea a Nairo Quintana

Para los amantes de coleccionar loterias le traemos una emision reciente de la loteria
de Boyaca en la cual le rinden un merecido homenaje al gran ciclista colombiano
Nairo Quintana.

En el sorteo 4072 de agosto 15 de 2015 vemos al gran Nairo vestido en traje casual,
con los brazos en alto y su caracteristica sonrisa que siempre nos remite al triunfo.
Creemos que este es un homenaje mas que merecido por su dedicacion y entrega
a la practica deportiva.
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Billete completo de la Loteria de Boyacé, agosto 15 de 2015

COMPRAMOS

Billetes, monedas, documentos, acciones, bonos y vales

antiguos.

Cel. 312 3915951

Correo electronico: joarqopra@Qyahoo.com

José A. Gomez. E-mail: joargopra@yahoo.com

Teléfono meovil: (371) 312 3915951
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