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El proximo 6 de Junio cumplird, cinco afios de haber abier-
to sus puertas el Museo Filatélico de Medellin. En esa fecha
se contara 1.107 dias de exposiciones, mds de 65.000 visi-
tantes,que han apreciado en 22 exhibiciones locales un poco
mas de 133.000 estampillas. Sumaran también 14 ejempla-
res de esta revista, 10 exposiciones itinerantes en el pafs,
participacion en 3 Exposiciones Internacionales, y otras mu-
chas actividades realizadas.

En esta forma el Banco de la Republica a través del Museo
ha querido promover el desarrollo filatélico y especialmente,
el enriquecimiento cultural de la nacion colombiana; a la vez
ha querido llevar una imagen del pars, plasmada en los sellos
postales, no solo a lo largo y ancho del territorio colombia-
no, sino mas alld de nuestras fronteras.



CRONOLOGIA DE LAS ESTAMPILLAS

COLOMBIANAS
[ Parte: Siglo XIX

Por: Hernan Gil Pantoja

Como en repetidas ocasiones a través de estas pdginas se ha
manifestado, uno de los mayores atractivos de la filatelia co-
lombiana lo constituye la amplitud de tipo de Servicio pos-
tal y por consiguiente de clases de estampillas que se ha im-
plementado a lo largo de nuestra historia postal. Lo anterior
unido a otros experimentos, si pueden llamarse asi, tales co-
mo la descentralizacion en la emision de los sellos ocurrida
en la época del régimen federal, le dan a nuestro pais una
complejidad muy atractiva en el mundo filatélico.

La primera aproximacion que debemos hacer al temaesa tra-
vés del cambiante nombre del pais durante el Siglo anterior:

29 de Febrero de 1832 - 1858 Republica de la Nueva Gra-
nada.

24 de Mayo de 1858 - 1861 Confederacion Granadina.
26 de Julio de 1861 Estados Unidos de Nueva Granada.

20 de Septiembre de 1861 - 1886 Estados Unidos de Co-
lombia.



5 de Agosto de 1886 - presente Republica de Colombia.

La cronologia que tratamos de establecer no pretende en
modo alguno abarcar todos los sellos y especies postales,
pues esto es asunto de un catdlogo, sino, solamente fijar
ciertas fechas y hechos claves en nuestra historia. Indudable-
mente en sucesivas investigaciones se podra ampliar esta lista
y perfeccionar sus datos.

1859 27 de Abril. El Congreso de la Confederacion expide

la Ley Organica de los Correos Nacionales. En el Ar-
ticulo 25 se consagra el uso de las estampillas para el cobro
de los portes.

23 de Julio. El Presidente Mariano Ospina Rodriguez
expide el Decreto Organico de los Correos, reglamen-

tado la Ley del 27 de Abril. En los articulos 99, 100 y Sub-
siguientes se especifica lo pertinente a los sellos postales.

24 de Julio. Se firma el contrato para la impresion de
las primeras estampillas del pais, con Celestino y Jero-
nimo Martinez.




1 de Septiembre. Empiezan a circular nuestras pri-

meras estampillas postales. Se trata de una serie in-

tegrada por los siguientes sellos: Dos y medio centavos en

color verde:; cinco centavos, violeta; Diez centavos, amarillo;

Veinte centavos, azul; y Un peso, rojo. Llevan el escudo de
la Confederacion.

1861 (Septiembre - Octubre). Se emite la tercera serie de

nuestras estampillas, las cuales aparecen con el nom-
bre de “Estados Unidos de Nueva Granada’’, segun la orden
del General T. C. de Mosquera.

1862 Circulan nuevas estampillas, ostentando el nombre de
Estados Unidos (E.U.) de Colombia.

1863 (?) Aparece la primera estampilla no emitida oficial-
mente, sino por los correos particulares, llamados
“Correo Semanal del Dorado”

El Estado Soberano de Bolivar emite sus primeras
estampillas para uso local. Son consideradas como los
sellos postales mas pequenos del mundo.
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1865 La Ley del 29 de Abril establece cinco tipos de co-

rrespondencia: 1) Simplemente franqueada, 2) Fran-
queada y registrada, 3) Franqueada, registrada y anotada,
4) Asegurada, y 5) Certificada. Ademds crea un Sobreporte
para la correspondencia a los paises con los que el nuestro
no tenfa convenciones postales. En otro articulo I3 Ley es-
tablece una Sobretasa para el derecho de entrega de la co-
rrespondencia ““en mano propia por medio de los carteros’’,
anota la disposicion que este sello debia ser triangular con
valor de Dos centavos y medio.

En virtud de lo anterior en ese mismo afo empiezan

a circular las estampillas de Sobretasa, Anotacion, Re-
gistro, y las Cubiertas (mal llamadas Vinetas) para certifica-
cion.

1866 Se dicta una nueva Ley, (8 de Junio) que adiciona la
anterior de 1965 referente a los correos. En este afio
aparecen los Sobreportes ya mencionados.

1867 Circulan las Cubiertas Oficiales.




1868 1 de Septiembre. El Estado Soberano de Antioquia
emite sus primeros sellos postales.

1870 E| Estado Soberano de Cundinamarca pone en circu-
lacion sus primeras estampillas. En igual forma lo ha-
ce el Estado Soberano del [olima.

1873 Los Correos que estaban adscritos a la Secretaria de
Hacienda, pasan a ser dependencia de la Secretaria de

Guerra y Marina.

1876 Le corresponde a Pedro Justo Berrfo, estadista antio-

queno, ser el primer personaje en aparecer en una es-
tampilla, la de 10 centavos emitida por el Estado de Antio-
quia.

1878 Se emiten las primeras estampillas del Estado Sobera-
no de Panama.

1879 (?) Aparecen los sellos denominados la “Camisa de
Tumaco” o ‘“del Cauca’” considerados por algunos co-
mo las primeras estampillas del Estado Soberano del Cauca.




Aparecen las primeras estampillas perforadas. Corres-
ponden al Estado Soberano de Bolivar.

1880 Se adscribe a la Secretaria de Fomento el Departa-
mento de Correos y Telegrafos.

1881 Julio 1. Entra en vigencia la anexién de Colombia a
la Union Postal Universal. En virtud de ella, se emiten
unas estampillas para la correspondencia internacional.

En este afo aparecen también las estampillas de telé-
grafos y las primeras Tarjetas Postales.

Se emiten las primeras estampillas para Recomenda-
do. Este servicio es diferente a los ya mencionados de
Anotacion y Registro, aunque los reemplazo.

1883 Esta vez los Correos son adscritos a la Secretaria de
Hacienda.

1884 El Estado Soberano de Santander emite-sus primeras
estampillas.
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1886 Aparecen las primeras estampillas con el nombre de

“Republica de Colombia”. Estos sellos son impresos
litograficamente, siendo los primeros de Colombia donde se
utilizaron planchas de Zinc.

1887 Son emitidas las estampillas de “Retardo”, sobreporte
para la correspondencia introducida luego del cierre
oficial de recibo.

1888 Por primera vez es contratada la impresion de estam-
pillas en el exterior. Se trata de una serie de Panama.

1889 Se emiten las primeras estampillas para el Correo Ur-
bano de Bogota.

Se firma el contrato con Gustavo Michelsen para la
venta de algunas especies retiradas de circulacion.

1890 Se crean los Servicios postales Férreo y Fluvial y se
emiten los primeros sobres para ellos.

1893 Aparecen las primeras estampillas para el servicio de
Acuse o Aviso de Recibo.




1899 EIl Departamento de Boyaca emite sus primeros sellos
postales.

El 18 de Octubre estalla la Guerra Civil, llamada de
“los mil dias”, que en el campo postal tendra intere-
santes repercusiones, comentadas en la segunda parte de este

articulo.
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NOTA.:

Las fotagrafias han sido retocadas y no estan a escala.

BIBLIOGRAFIA:

Para la elaboracion del presente articulo se ha consultado una gran cantidad de
fuentes: Gaceta Oficial, Diario Oficial, Memorias Oficiales, Catalogo Leo Tem-
prano (1981) y Scott (1881, 1892, 1897), Documentos del Archivo de la
Historia Postal perteneciente al Museo Filatélico, etc. La omision de la fuente
de cada dato se ha hecho para facilitar la lectura.
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ANTECEDENTES DEL CORREO AEREO
EN COLOMBIA

Por: Julio Tobon de Paramo
Miguel Tobon Hohmann

Al finalizar la primera guerra mundial, las fabricas cons-
tructoras de aeroplanos se vieron en la necesidad de buscar
nuevos mercados y para ello miraron hacia los paises que
por no haber participado en la contienda, se encontraban
en situacion propicia para adoptar la aviacion a sus nece-
sidades.

Fué asi como Colombia recibi6 varias propuestas por paric
de personas y companias que les ofrec ian en diversas for-
mas, un contrato para establecer el servicio de correos en
acroplano, considerdndose como la mas formal de ellas, la
presentada por el Abogado Miguel 5. Uribe Holguin, en
representacion de las firmas inglesas Handley-Page & Co.
Ltd. y Urguhart, Carvalho y Co. Ltd.

| as bases del contrato para un servicio de transportes por

aeroplanos, sometidas a consideracion por las mencionadas
sociedades, fueron las siguientes:
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M. S. Uribe

Se obligarian tales sociedades a establecer un servi-

cio bisemanal entre Bogota y Cartagena, o Barran-
quilla y Cartagena, o Barranquilla y Bogota, y uno semanal
entre Barranquilla o Cartagena y Medellin y Manizales, y
Medellin y Cartagena o Barranquilla, por lo menos.

Como se precisaba contar con aerodromos y grandes

edificios destinados a alojar los aeroplanos en los va-
rios lugares, no seria posible que los aeroplanos dejaran co-
rrespondencia y paquetes postales en todas las oficinas de
correos de los lugares de transito; pero a esas ciudades se
conduciria la correspondencia y los paquetes destinados,
no solo a estas sino tambien a las ciudades y lugares que se
encuentren dentro de cierto radio; y en aquellas, que
serian los centros, se distribuirfa la correspondencia vy
paquetes para esas otras ciudades y lugares, enviandolos
por los medios que se usan actualmente, ganandose asi
mucho tiempo. Por ejemplo, la correspondencia y paquetes
para Girardot serian trardos a Bogota por aeroplanos, des-
de donde se dirigirian por la oficina de correos de Bogota,
al lugar del destino por ferrocarril.
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Las sociedades proponentes, para hacer solo el ser-

vicio entre las ciudades indicadas, presupuestaron un
gasto que ellas estaban listas a cubrir para depositos o edifi-
cios de alojamiento, aerddromos y otros sitios, de no me-
nos de setenta mil libras esterlinas o trescientos cincuenta
mil pesos. Esta suma tendrian que invertir en el pais, ade-
mas de la que hubieren de gastar fuera en las maquinas y
otros elementos, tratdndose este capital solo del fijo de la
empresa.

Se obligarian a entregar los correos de corresponden-

cia a los empleados postales del lugar del destino
dentro de veinticuatro horas a contar del recibo en el lugar
de procedencia, calculdndose que la distancia entre Bogota
y Cartagena, que es la mayor distancia, se recorreria en
ocho horas; pero los proponentes pedian aquel término en
prevision.

Los proponentes darian comienzo a los estudios de

las condiciones atmosféricas y otros que serfa nece-
sario hacer y, en general, a los trabajos que se requieran,
dentro de un término de seis meses, a contar de la fecha en
que se firmara la paz en Europa, y se obligarian a tener es-
tablecidos los servicios dentro de los doce meses siguientes,
esto es, dentro de diez y ocho'meses a contar de esa fecha; y
mantendrian esos mismos servicios sin interrupcion.

El término del contrato seria de diez anos, lapso

de tiempo durante el cual los proponentes tendrian
un derecho de preferencia para contratar todo servicio de
correos por acroplanos, y en general, todo servicio de
transportes por medios aéreos.
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Para garantizar el cumplimiento del contrato ofre-
cian las sociedades inglesas un deposito de mil libras
esterlinas, suma que perderian en caso de incumplimiento.

Solicitaban que el Gobierno pagara por el transporte

de cada kilo de correspondencia entre un lugar y
otro, veinticinco centavos ($ 0.25) y por el transporte de
cada kilo de paquetes postales quince centavos ($0.15) que
eran los precios que estaban pagando; y ademas, por cada
carta dos centavos ($ 0.02) y por cada paquete postal de
no mas de cinco kilos de peso, veinticinco centavos ($ 0.25).
Llamaban la atencion los proponentes sobre, que el porte
adicional que se cubria en Francia por el transporte en
aeroplanos, por cada carta, era el de quince céntimos de fran-
co (Fs. 0.15) o tres centavos de peso.

Ofrecian las sociedades proponentes en cuestion,

que en el servicio se daria preferencia en el trans-
porte de los correos, los pasajeros tendrian el segundo lu-
gar y el tercero los paquetes postales, es decir el mismo
orden que observaban las companias de navegacion en el
Rio Magdalena, con la diferencia de que los proponentes
se obligarian a transportar tanto la correspondencia como
los paquetes, en su totalidad.

El apoderado de las firmas proponentes senalaba que el
nombre de Handley-Page era universalmente conocido vy
que sus aeroplanos no eran superados por ningun otro y
eran precisamente el tipo de maquinas empleadas por el
Gobierno Britanico durante la guerra. Las maquinas que
se proponian usar serian de cinco toneladas, mientras que
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las usadas por el Gobierno Britdnico eran de una capacidad
menor, continuaba diciendo Uribe-Holguin que la sociedad
Urquhart, Carvalho & Co. Ltd. realizaba negocios en Co-
lombia y que, gracias a sus negocios se debia el que Handley-
Page hubiera convenido en hacer la propuesta en su asocio.

Advertia Uribe-Hoguin que si la propuesta era aceptada
por el Gobierno de Colombia serfa é€ste el primer pais de la
América del Sur que contaria con un servicio de correos
por acropiano.

Terminaba solicitando se suspendicra la licitacion abierta
este apoderado para contratar que la conduccion de los co-
rreos entre los trayectos fluviales entre Girardot y Beltran,
v la Marra y Barranquilla, o que fuera modificado el pliego
de cargos, en el sentido de que el contrato no fuera obs-
taculo para el que se proponia, y expresando que sobre la
posicion y respetabilidad de las Sociedades proponentes, el
Gobierno podria pedir informes a la Legacion de Colombia
en Londres. (1)

La propuesta del abogado Uribe-Holguin paso al estudio
del Administrador General de Correos, Elisio Medina,
quien el 12 de enero de 1919 rendia informe, diciendo que
la primera impresion que ella dejaba en el dnimo era la de
darle la mas entusiasta acogida, ya por el halago de que Co-
lombia fuera uno de los primeros paises de Sur América
que aplicara al transporte de sus correos el mds avanzado
medio de locomocion existente, ya por tratarse de un trans-
porte que excluye los peligros de extravios de correspon-
dencia. Agregaba que crecia el deseo de dar al pais un ser-
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vicio postal de tal adelanto, pensando en que las industrias
y las comunicaciones oficiales aprovecharian el ahorro de
tiempo que con este medio de transporte rapido se obten-
dria, ahorro de inmensa importancia para un pafs como el
nuestro, donde las vias férreas y carreteras son trayectos
cortos, y en donde la navegacion de nuestros rios tropieza
con serias dificultades por falta de canalizacion y ain de
limpia periodica, dirigida cientificamente.

Empero dice que, al examinar el plan general y los mas sa-
lientes detalles de la propuesta del contrato, se advierte
con pena el anhelo de realizar la idea se oponen algunas di-
ficultades de caracter legal que no puede resolver el Gobier-
no por falta de facultades para ello, Algunas de las trabas
legales fueron concretadas por el Administrador Medina,
de la siguiente manera:

Las convenciones de que Colombia hacia parte, tan-

to multilaterales como bilaterales, contenian estipu-
laciones que impedian el Gobierno: cobrar recargos sobre
los derechos postales, teniendo entonces Colombia en caso
de aceptar la propuesta de las firmas inglesas, que pagar
con fondos del Tesoro Nacional los dos centavos por cada
carta de las que se recibieren del exterior y por cada una de
las que se dirigieran a otros paises, suma que no seria exi-
gua, calculando que anualmente el movimiento de corres-
pondencia con el exterior era de tres millones de cartas.

Desde otro punto de vista, consideraba el Adminis-

trador General de Correos, que tampoco podria acep-
tarse que fuera potestativo del publico convenir en el pago
del recargo por las razones siguientes:
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Porque serfa preciso hacer en las oficinas nacionales

dos despachos de correspondencia: uno para los par-
ticulares que portearan ésta con la estampilla de recargo, la
cual irfa en el acroplano, y otra para la correspondencia de
las personas que solo la portearan con la estampilla ordina-
ria, la que iria en un correo terrestre O fluvial, lo cual, en
vez de una economfa, ocasionaria un gasto doble.

Porque para la correspondencia que llegara del exte-

terior habria que adoptar el procedimiento de abrir
todas las valijas y paquetes en las oficinas de cambio en los
puertos maritimos colombianos y dividir tal corresponden-
cia en dos grupos, a saber: la de las personas a quienes de-
bia mandarse a su destino ‘“a debe”, que serian aquellas
que hubieren hecho declaracion de aceptar el recargo, y la
que deberfa reexpedirse a su destino sin estampillas de re-
cargo, por los correos fluviales o por los caminos de herra-
dura, etc.

Porque atn la correspondencia de las personas que

ofrecieron pagar el sobreporte podria no ser retirada
por los destinatarios, como sucede en numMerosas ocasiones,
y en tal caso la correspondencia tendria que pasar al “re-
zago’', de donde seria preciso devolverla a su destino, des-
pués de haber perdido el Tesoro lo que por recargo s¢ paga-
ria al contratista.

Porque ¢l manejo de la correspondencia en la forma
que se ha supuesto impondria al Tesoro la duplica-
cion de gastos en el pago del personal que se ocuparia en
la apertura y separacion de correspondencia, copia de pla-
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nillas, anotacion de la correspondencia segin el correo que
hubiera de conducirla a su destino, formacién de nuevos
paquetes, etc.

Comentaba Medina que si en algunos paises se habfa inicia-
do el transporte de correos en naves aéreas, y si allf se co-
bra un recargo de porte, no era sin duda, sobre la corres-
pondericia del servicio internacional, porque para que esto
sucediera se requeriria reformar laConvencion Postal de Ro-
ma. Agregaba luego que el Octavo Congreso Postal Univer-
sal, que debio haberse reunido en Espafia en 1918, pero
cuya realizacion se vi6 aplazada, reglamentaria el servicio
de correo en aeroplano, medio de transporte utilizado con
posterioridad a todas las Convenciones existentes, siendo
necesario esperar para conocer esas reglas generales, para
que cada pais puediera celebrar contratos sobre bases fijas,
segun sus necesidades, y asi el Gobierno Colombiano po-
dria acaso establecerlo por su cuenta.

La segunda dificultad de caracter legal que Medina encon-
traba se referia a la forma del contrato propuesto, pues el
Gobierno no estaba autorizado para hacerlo directamente,
porque el transporte en naves aéreas no constituye especia-
lidad de ninguna casa constructora de aeroplanos, a pesar
de que pudiera alegarse que son pocas las que los constru-
yen con potencia y capacidad suficientes para transportar
varias toneladas en cada viaje; pero al respecto cabria
observar que el servicio de aeroplanos apenas estz iniciando-
se y es probable que antes de pocos meses las empresas de
transporte aéreo sean numerosas y para entonces Colombia
podria contratar, mediante licitacion, es decir, dentro de
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las reglas que rigen el procedimiento especial de contratos
para el transporte de los correos.

Y no se teme a este respecto, decia Medina, que en una li-
citacion se pueda correr el peligro de adjudicar el contrato
a persona natural o juridica que pudiera cumplir mal sus
obligaciones, por dos razones, a saber: Primera porque el
pliego se redactaria con el estudio que contrato tan delica-
do exige, y segunda, porque seria preferible celebrar un
contrato que facilmente pudiera declararse caducado, a
contratar en condiciones onerosas para el Fisco y por el
término de diez anos, que el de la propuesta inglesa.

Expresaba luego que se ha dicho que los proponentes necesi-
tan asegurar una larga duracion del contrato, por razon de
los crecidos gastos de depdsitos o edificios de alojamiento,
aerodromo y otros sitios, estudios de las condiciones atmos-
fericas, valor de las mdquinas, etc., consideraciones que no
inclinan la voluntad en favor de un contrato directo, precipi-
tado y de larga duracion, pues no se oculta al Gobierno que
seria grave imprevision, imponer al servicio de correos gastos
iniciales que debian dividirse, para su reembolso, entre to-
dos los servicios de transporte que la empresa acometeria.

Entra luego Medina a analizar la tercera dificultad de carac-
ter legal que encontraba, afirmando que ella estriba en que
la propuesta exige que durante los diez anos del contrato,
los contratistas tendran ‘““derecho a preferencias para contra-
tar servicio de transporte por medios aéreos’” derecho que
equivaldria a un privilegio, no siendo dificil prever la situa-
cion en que el Gobierno se veria colocado en presencia de
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progresos y desarrollos de la aviacion, con sus crecientes
ventajosas facilidades, y ligado por una obligacion de prefe-
rencia, tanto mas onerosa cuanto mas vaga.

Pasa despucs el Administrador General de Correos Elisio Me-
dina a comentar la conveniencia del precio que los contra-
tistas cobrarian por servicio de transporte en los correos, di-
ciendo:

Piden veinticinco centavos por el transporte de cada ki-

logramo de correspondencia, y dos centavos mas por
cada carta (nada dicen de los periodicos, impresos, etc.) re-
cargo cuya dificultad de pago quedo demostrada. En lo
concerniente al precio principal, o sean los veinticinco cen-
tavos por transporte de cada kilogramo, tal precio excede en
mucho de lo que pagaba el Gobierno en algunas lineas. En
la linea del Atlantico, en la cual el precio del transporte de
cada kilogramo resulta mds o menos equivalente a la que la
propuesta fija, el Gobierno hace esfuerzos para reducir tal
precio, como puede verse en el ultimo pliego de cargos, en
el cual se inhibe al contratista de la obligacion de “‘arreglar
y equipar los vapores para que ofrezcan a los pasajeros las
mayores comodidades que la civilizacion ha hecho adapta-
bles a la navegacion fluvial en los tropicos”, clausula que en
nada se roza con el transporte rapido y seguro de los co-
rreos, y que, sin embargo, ha venido figurando en el contrato.

Que caben dos consideraciones que no seria convenien-
te dejar en olvido, a saber: es la primera, la de que el
gasto actual en las lineas del Atlantico no corresponden so-
lamente al transporte de los correos sino al de las escoltas
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que los custodian, y al de los mensajeros, a quienes se da pa-
se libre y camarote especial, y al de la fuerza publica, los
presos y sus escoltas, los empleados en comision, a todos
los cuales no se cobra sino la mitad del pasaje. La segunda

consideracion es la de que los buques atracan en todos los
puertos del Rio Magdalena y en algunos afluentes de éste

vy hacen servicios transversales, como el de Magangué a Mon-
pos, sin recargar el precio del viaje, mientras que la propues-
ta de las firmas inglesas advierte que los aeroplanos tocaran
solamente en algunos lugares principales, de manera que se
tendria que establecer servicios locales y transversales, no
pPOCO COSLOSOS.

Que el proponente pide quince centavos por el trans-

porte de cada paquete postal, y veinticinco centavos de
recargo, es decir, cuarenta centavos por cada encomienda
que no exceda de cinco kilos, lo que ninguna de las Conven-
ciones celebradas por Cﬂlumma con los Paises de la Unidn
Postal Universal da margen al Gobierno para pagar tan alta
tarifa por el transporte de los paquetes postales dentro de su
territorio, pues las Convenciones en que se fijaron sumas
mayores de esa, declararon que en el porte y sobreporte
fijados quedaban comprendidos los derechos territoriales de
los pafises contratantes, el derecho maritimo y otros, no
siendo justificable aplicar integramente esta participacion
al pago de transporte entre los puertos maritimos y los dos
o tres centros principales que se indican en la propuesta, y
recargar al Tesoro con el valor del transporte en las demas
vias.

Finaliza el Administrador General de Correos emitiendo el
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concepto de que la negociacion no es aceptable y que acaso
fuera conveniente pedir a los Cénsules de la Republica en
los paises donde hubiere casas constructoras de aeroplanos
destinados o adaptados al transporte interno de correos, una
informacion relativa a los puntos que es necesario estudiar
antes de abrir campo a propuestas que abarcan varios pro-
blemas cientificos que aqui ignoramos, y que los proponen-
tes mismos solo se proponen estudiar después de celebrado
el contrato (2).

El 22 de Febrero siguiente, el Ministro de Gobierno, Marce-
lino Arango, decia que el “Gobierno reconoce y agradece
los esfuerzos patridticos del sefior Uribe Holguin para dotar
a Colombia del mds admirable medio de comunicacién que
la ciencia ha inventado; pero teniendo en cuenta, en primer
término, que la aviacién ha tenido gran desarrollo y muy im-
portantes modificaciones durante la guerra mundial, hechas
a competencia por las naciones combatientes; y en segundo
lugar, que, terminada la guerra, la aplicacién de aquel servi-
cio a las comunicaciones y comercio de los pueblos traeri
nuevos perfeccionamiento, seglin se colige de la tarea que
con tal fin y con extraordinaria actividad han acometido
Estados Unidos, Inglaterra, Francia, Italia, Espana y otras
naciones, no considera que los aparatos que hayan de servir
para el transporte de los correos de la Repiblica sean Pro-
ducto exclusivo de una fdbrica y finalmente agregaba que
“demuestra la verdad de este concepto el hecho de haberse
recibido en este Ministerio varias propuestas cablegraficas
de Estados Unidos y Europa, sobre conduccion de correos
en aeroplanos y alin sobre establecimiento de una escuela de
aviacion en Colombia”.
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Por las consideraciones anteriores y por la necesidad legal
de una licitaciéon, como lo dijo en su informe el Adminis-
trador General de Correos, el Ministro Arango resolvio abs-
tenerse de celebrar el contrato para establecer el servicio
postal de aeroplanos (3).

Ante la situacion planteada, el 28 de Febrero el Ministro de
Gobierno, Marcelino Arango, dicté la Resolucion que lleva
el nimero 34 de ese afo, ordenando abrir una licitacion pu-
blica para contratar la conduccion de correos nacionales en
aeroplanos, y en consideracion a que se habrian recibido va-
rios memoriales, cartas y propuestas en que se formulaban
bases para la celebracion de un contrato con el Gobierno
sobre la conduccidon de los correos en aeroplanos, y aun se
anuncia con tal fin la fundacion de una escuela de aviacion
en Colombia; todo esto sin perder de vista las solicitudes
del Gobernador del Valle, de la Cimara de Comercio, de Ca-
li y de numerosos e importantes miembros de la Banca y del
Comercio de la capital de la Republica, para que se establez-
ca el servicio de correos por medio de aeroplanos.

La parte resolutiva ordena proceder a formar el pliego de
cargos para contratar la conduccion del los correos naciona-
les en aeroplanos, el cual se publicard en hojas volantes ade-
cuadas para remitirlo a los Consulados de Colombia en Euro-
pa y los Estados Unidos de Ameérica, con el fin de obtener
en mayor nimero de probabilidades para la celebracion de

un contrato que de garantias de buen servicio y responsabi-
lidad (4).

Por su parte, Uribe Holguin, en representacion de las firmas
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inglesas, solicitd del Ministerio de Gobierno, despacho al
cual estaba adscrita la Administracion General de Correos,
la expedicion de una resolucion en virtud de la cual se garan-
tizara:

El reconocimiento del derecho de Handley Page & Co.

Ltd. y Urp Hart, Carvalho & Co. Ltd. de establecer

cualesquiera servicios de transporte por aeroplanos u otras

mdquinas y aparatos para la navegacion aérea, inclusive ser-

vicio de correos, siendo las condiciones de precios y otras las
que prefijare la empresa por medio de anuncios.

Que no se crearia en Colombia mads tarde un monopo-

lio de los servicios de aviacion, ni se otorgara por dicha
resolucion ninguna concesion que pudiera colocar a sus re-
presentados o a su empresa en condiciones de inferioridad
en materia de competencia, y, en general que no se adoptara
providencia alguna que pudiere perjudicar a la empresa en
modo alguno.

Que la resolucion no implicara privilegio ninguno, me-

diante el cual los mismos derechos podran reconoceér-
sele a cualesquiera otras empresa o cualesquiera otros em-
presarios (5).
El Ministro Arango considero que el Acto Legislativo nume-
ro | de 1918 estatuye que toda persona podra abrazar cual-
quier oficio u ocupacion honesta sin necesidad de pertene-
cer a gremio de maestros o doctores, e impone a la autori-
dad el deber de inspeccionar las industrias y profesiones en
lo relativo a la moralidad, la seguridad y la salubridad publi-
cas; y deja al legislador la facultad de ordenar la revision
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y fiscalizacion de las tarifas y reglamentos de las empresas
plblicas de transportes o conducciones, Acto Legislativo
aquel reglamentado por la Ley 53 del mismo ano, que el
Acto Legislativo Numero 11 de 1910, estatuye que ninguna
Ley que establezca un monopolio podrd aplicarse antes de
que haya sido plenamente indemnizados los individuos que,
en virtud de ella pudiesen quedar privados del ejercicio de
una industria licita; y que ningin monopolio podra estable-
cerse sino como arbitrio rentistico y en virtud de Ley, vy,
en fin, que el Codigo Fiscal dispuso que el Estado presta el
servicio de correos y telégrafos en el territorio nacional, pu-
diendo el primero de tales servicios prestarse también por
los departamentos, los municipios y los particulares.

En mérito de lo anterior, el Ministro resolvio que el Gobier-
no reconocia a las empresas inglesas mencionadas, en vir-
tud de las disposiciones constitucionales y legales, a estable-
cer en el territorio de la republica cualesquiera servicios de
transporte por medio de naves aéreas, inclusive el de corres-
pondencia y encomiendas, o sea el de correos, con las res-
tricciones que los derechos del Estado impongan, reconoci-
miento que no constituye a favor de ellos privilegio ni de-
recho exclusivo y puede ser hecho en los mismos terminos
a favor de otra u otras personas o companias que lo solici-
taren, declaracion que no sera obstaculo para que el Gobier-
no contratare, con las formalidades legales, la conduccion
aérea de los correos, o de cualesquicra otras cosas, Sin que

ello signifique que se establezca un monopolio (6).

El 11 de Abril de 1919, el Ministro Arango dicto la Resolu-
cion No. 38 de ese afo, por la cual se llamé a licitacion pu-
blica para la conducciéon de correos en naves a€reas, sena-
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lando que el dia 20 de Noviembre siguiente se verificaria
ante el Administrador General de Correos Nacionales, a
quien el Ministro delegaba la facultad de presidir ¢l acto, la
licitacion para contratar las siguientes lineas:

De Bogota a Barranquilla, tocando en Manizales, Me-
dellin y Cartagena.

De Bogotd a Pasto, tocando en Manizales, Cali y Po-
payan.

De Bogota a Cucuta, tocando en Tunja y Bucaramanga.

(7).

El To. de Mayo fue dado a conocer el pliego de cargos para
contratar la conduccion de los correos nacionales indicados
en la anterior Resolucion, el cual senalaba como requisitos:

Conducir en naves aércas (aecroplanos, dirigibles, etc.)

que den la mayor seguridad alcanzada en esta clase de
transportes, los correos de correspondencia y encomiendas
en las lineas mencionadas en la Resolucion No. 38 de 1919,
indicandose ademas que las naves aéreas deberfan tocar
tambien en los lugares que exigiera el Gobierno, siempre
que lo permitieran las condiciones técnicas de la aviacion.

A hacer los viajes periodicos en los dias que senalare el
Gobierno, empleando en ellos el tiempo que se convi-
niere entre el Gobiernoy el Contratista, y a recibir y entregar
el correo en donde la nave tome tierra, de acuerdo con las
disposiciones de las convenciones internacionales y las de
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la legislacion colombiana, aplicables al recibo, transporte
y entrega de correos, todas las cuales se considerarian in-
corporadas en el contrato.

A responder de la pérdida o extravio de la correspon-

dencia, encomiendas y valores que conduzca, salvo
cuando las novedades proviniesen de fuerza mayor o casos
fortuitos, debidamente comprobados.

A pagar al Tesoro Publico, ajuicio del Gobierno, hasta

cinco mil pesos (5.000.00) cada vez que dejaren de ve-

rificar un viaje, y aquel tenga que recurrir a otros medios
de transporte para movilizar el correo.

A dar una caucion de cuarenta mil pesos ($40.000.00)
para responder del cumplimiento del contrato.

El Contratista debera someterse a las leyes y reglamen-

tos que se dictaren para el ejercicio de la industria de
aviacion en la Republica, y a los tratados y Convenciones
que ella celebre o a las cuales se adhiera.

El contrato tendria una vigencia de cuatro anos y se

prorrogaria de ano en ano, a voluntad del Gobierno,
cuando en las posteriores licitaciones no llegare a adjudicar-
se el contrato.

El Gobierno podria declarar la caducidad del contrato
por medio de una Resolucion Ministerial, cuando el
Contratista dejare de recibir el correo mds de dos veces por
falta de nave aérea, o por cualesquiera otra causa que le
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fuera imputable.

La fianza de cuarenta mil pesos ($ 40.000.00) seria

exigible por el Gobierno en caso de que por falta de
cumplimiento de los compromisos contraidos por el Con-
tratista, se declarase la caducidad del contrato.

El pliego fue acompanado por una serie de advertencias,
sobre la forma como debran ser presentadas las propues-
tas y las disposiciones legales que regulaban la materia,
ademas de indicar que:

El Ministro de Gobierno podria abstenerse de aprobar

el remate, si el precio del transporte fuese excesivo en
comparacién con el gasto que el Gobierno estaba haciendo
en las Iineas respectivas.

Que en el curso de la licitacion podia el Administrador

General de Correos fijar los detalles que se hubieran
omitido, corregir los errores que se observasen y resolver las
dudas que hubiere.

El Consejo de Ministros dié su aprobacion al pliego de car-
gos, y este, a mas de aparecer en el Diario Oficial, se publico
en carteles que fueron fijados en el lugar de la licitacion
y en los consulados de la Republica en el exterior, asi como
en otras partes en que se juzgd conveniente hacerlo (8).

La licitacion declarose desierta por falta de postores (9).

Asi, languidamente, termind el primer intento para estable-
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cer el correo aéreo en Colombia, a pesar de que la propues-
ta inglesa sirvio para que el Gobierno decretara algunas nor-
mas, ya que considerd, como lo expresara el Ministro de
Gobierno al Congreso Nacional, que “ese medio de comuni-
cacion, que tiene a disposicion todos los rumbos del hori-
zonte, constituye un problema de seguridad politica y social
que debe preocuparnos desde ahora’; agregando que “afor-
tunadamente es un problema universal, cuya solucion inte-
resa a todo el mundo; de suerte que podemos aprovechar
las lecciones de otros paises mds adelantados’, opinando
que ““quiza se llegue a la conclusion de que la construccion,
introduccion y uso de las naves aéreas sea industria exclusi-
va del Estado”.

Terminaba afirmando que en “todo caso es preciso imponer
desde ahora algunas restricciones, no sea que se creen in-
tereses que luego sean obstaculos a la legislacion sobre tan
importante materia ‘‘reflexiones, decia, que ‘“‘indujeron al
Ministerio a dictar, previa consulta con el Consejo de Minis-
tros”’, el Decreto Numero 1251 de 1919, en el cual se toma-
ron algunas disposiciones sobre aviacion (10).

A mediados del mes de mayo de 1919 llegaba a Cartagena el
aviador W. Knox Martin, quien habia servido durante los
ultimos tres anos en el Ejército de los Estados Unidos de
Ameérica que combatia en Europa durante la primera gran
guerra, de los cuales paso siete meses en Dunquerque, base
aérea de los aparatos que patrullaban el Canal de la Mancha

(11).

Martin trafa consigo un biplano Curtis de dos asientos, mo-

29



tor de ocho cilindros y ochocientos caballos de fuerza, el
cual exhibié en el Teatro Municipal de la Ciudad Heroica,
despertando el natural interés (12).

Inmediatamente se constituyo una junta, a fin de obtener
los fondos necesarios para que Martin realizara un vuelo en-
tre Cartagena y Barranquilla, para lo cual se abrié una sus-
cripcion en un Banco Local y en caso de que no tueviera lu-
gar la “hazana”, devolver el dinero a quienes habian contri-
buido para ella (13).

El proyectado vuelo fue anunciado en telegrama dirigido a
un grupo de prestantes caballeros de Barranquilla, encabe-
zados por los presidentes del Club Barranquilla, Ernesto
Cortissoz y del A B C, Arturo de Castro, el cual llevaba la
firma del Presidente del Club Cartagena, Enrique Grau, del
Prefecto de la Provincia, Agustin Calvo Pasos y del Tesorero
de la Junta Organizadora, Hernando Roman, quienes su-
plicaban colectar fondos con el indicado fin, agregando que
ellos trabajaban en idéntico sentido (14).

Knox Martin
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Ante la imposibilidad de reunir el dinero por parte de los
cartageneros, el piloto se traslad6 a Barranquilla que lo reci-
bié con enorme entusiasmo, comentando “La Nacion” de
esa ciudad, que alli se estaba ‘‘demostrando con hechos su
generosa avidez por todo lo que signifique civilizacion’ pro-
bando los barranquilleros que saben gastar “sin dificultad
sus pesos para poder conocer y apreciar |os adelantos d‘e
esa época’’., agregando que tres horas “‘bastaron para reunir
1.000 pesos oro y otros 1.000 se estdn recogiendo para in-
demnizar de sus trabajos al valeroso americano que hoy es
nuestro mds agasajado huésped” (15).

El 15 de Julio, Martin hizo el primer vuelo sobre Barranqui-
lla, siendo admirado por millares de personas que se habian
reunido en la Plaza “11 de Noviembre”. Después de elevarse
800 metros y realizar interesantes evoluciones, se dirigio al

Rio Magdalena, siendo calurosamente aplaudido al aterri-
zar (16).

Un nuevo vuelo acometio el dia 18, entre Barranquilla y
Puerto Colombia, llevando como pasajero a Julio Mario San-
todomingo y conduciendo un saco de correo, el cual dejo
caer desde poca altura en el Puerto, donde fue recogido por
la autoridad local, hecho del cual inmediatamente dio avi-
so al Administrador General de Correos, el Agente Postal en
Barranquilla, Pedro L. Abello, en los siguientes términos:
“Correo Puerto Colombia despachose en aeroplano” (17).

La correspondencia asi llevada fue porteada con una estam-

pilla de dos centavos, que no correspondia al valor de la tari-
fa para cartas, la cual fue resellada con la leyenda “‘uno Ser-
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cio Postal Aéreo - 6 - 18 - 19”, el cual seglin relato de Otto
Kemmler, Gerente en ese entonces de la Bayer en Barran-
quilla, habia sido impresa la vispera en dos pliegos de 100
ejemplares cada uno. De los doscientos ejemplares, 20 resul-
taron con el numero primero puesto en cifra romana, a di-
ferencia de los otros que lo llevaban en cifra ardbiga, corres-
pondiendo esta variedad a la quinta estampilla de cada fila
de 10. Kemmler envido ejemplares a los editores de los cati-
logos filatélicos mundiales, y estos la han acogido como la
primera estampilla aérea de Colombia (18).

Pero el hecho de la conduccion del correo por aeroplano no
tuvo ningun eco entre las autoridades postales nacionales,
seguramente por el hecho de no existir reglamentacién para
esta clase de transporte, ni a nivel nacional, ni internacional,
lo que habia sido confirmado por la Unién Postal Universal,
en telegrama del 18 de Febrero del mismo afio (19).
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Asi creemos, que a esa estampilla debe considerarsele como
la primera que “volé” en Colombia, pero no la primera que
sirvio de porte al correo aéreo, el cual solo comenzo su exis-
tencia con el vuelo realizado por la Compania Colombiana
de Navegacion Aérea el 22 de Febrero de 1920, entre Carta-
gena y Barranquilla.

NOTAS

1) Diario Oficial No. 16669 - 16670. Bogotd, 11 de Marzo de 1919. 2) Elisio
Medina. Informe del Director General de Correos, 16 de Junio de 1919. Anexo
al Informe que el Ministro de Gobierno rinde al Congreso de 1919. Bogota, Im-
prenta Nacional, 1919. 3, 4, 5) Marcelino Arango. Informe que el Ministro de
Gobierno rinde al Congreso de 1919. Bogotd, Imprenta Nacional, 1919. 6,7)
Diario Oficial No. 16749, Bogotd, 17 de Mayo de 1919. 8, 9, 10) Marcelino
Arango. Informe. . . etc. etc. 11) El Espectador, Bogotd, 20 de Mayo de 1919.
12) Diario de la Costa, Cartagena, 26 de Mayo de 1919. 13) La Epoca, Cartage-
na, 22 de Mayo de 1919. 14) Republica, Barranquilla, 28 de Mayo de 1919,
15) La Nacion, Barranquilla, 14 de Junio de 1919. 16) El Diario Nacional, Bo-
gotd, 17 de Junio de 1919. 17) El Siglo, Bogota, 23 de Junio de 1919. 18) Er-
win Kraus. Un absurdo postal y una curiosidad filatélica. Bogotd Filatelico, No.
28, Bogota, Mayo de 1979. 19) Diario Oficial No. 16669 - 16670. Bogota, 11
de Marzo de 1919.
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EL SELLO DEL 18 DE JUNIO DE 1919

Por: Daniel Cadena C.

La estampilla que ilustra la portada, es tal vez el sello mas
controvertido de la Historia Filatélica Colombiana. Apare-
ce clasificado en la mayoria de los catdlogos como el ““Pri-
mer sello para correspondencia Aérea” (Scott, Yvert, Kess-
ler, Temprano, Gebauer, Michel, Clavel, Senf, etc.), y a la
vez hoy en dia, muchos estudiosos del tema lo rechazan
como tal, y lo consideran apenas como: “La primera es-
tampilla que volo”. La diferencia estd en el original legal.

Evidentemente el sello en cuestion carece de origen legal
conocido. El resello fue un acto privado, por cierto ilegal,
pues la legislacion colombiana establecia ya, que la emi-
sion de estampillas era potestativa del Gobierno. Su Gnico
reconocimiento existe en el matasello oficial aplicado a la
correspondencia en que se usd, y la reproduccién poste-

rior en algunas estampillas (Scott C347, C349 y C350).

No queremos entrar en la polémica, inacabable por cierto;
oficial o privada, los filatelistas seguirdn incluyéndola en
su coleccion. Solo deseamos hacer un breve resumen de las
caracteristicas del sello.

Sello Base: Estampilla de 2 centavos, color rojo, con el re-
trato de Antonio Narifo (Emisién Perkins, 10. 6 20. con-
trato). Sin filagrama, perforaciéon 14.
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Fecha de Circulacion: Cerrada. Junio 18 de 1919.

Cantidades: 200 Sellos. 160 fueron usados en la correspon-
dencia cursada para el vuelo del Sr. Knox Martin.

Variedades: En 20 sellos se encuentra en el uno correspon-
diente al 18" una cifra arabiga en lugar de el numeral ro-
mano de los otros sellos.

Forma de Impresion: Tal vez por razones de sencillez de
la maquina tipografica en que fueron impresos los resellos,
se hizo necesario cortar los pliegos en tiras de 10, motivo
por el cual los bordes superiores e inferiores de estos se-
llos son tan uniformes. En tal razén no existen bloques
0 parejas verticales.

Falsificaciones: Es tal vez mayor el numero de los sellos
falsos conocidos que el de los legitimos, pues el sello ori-
ginal (base) es muy abundante, la calidad del resello pobre
y su valor filatelico muy alto.

Dimensiones del Resello:
Altura Total: 14.4 mm

Anchuras: ler. 4.4 mm
Servicio: 11.6 mm
Postal: 8.8 mm
Aéreo: 8.7 mm

6-18-19: 12.6 mm
BIBLIOGRAFIA:

Catalogo Kessler. (F. W. Kessler). Los primeros cincuenta anos de Correo Aereo
en Colombia. (E. Gebauer y |. Londono). Un absurdo Postal y una Curiosidad
Filatélica (E. Krauss. Bogota Filatélico No. 28). La Emision Perkins (H. Gil.
Revista Museo Filatélico No. 7) Articulos de M. Tobon H. en “E| Espectador”.
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EXPOSICION XXII

Abril 12 a Junio 25 de 1982

I COLOMBIA:

| INTERNACIONAL:

1] Coleccion Invitada:

|V Seccion Permanente:

PROXIMA EXPOSICION

— Emisiones de 1981
— Emisiones de 1967

— Monaco
— Noruega
— Grecia, Creta

Seccion de Canada, Siglo XX
del Museo Nacional de Co-
rreos del Canada.

Cronologia de las estampi-
llas colombianas.

Julio 5 de 1982. Colombia Si-
glo XIX, Colombia 1968 vy
1969. Seleccion de los pafses
de America.
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